
哈密市城市道路交通安全工程技术指南
（征求意见稿）
前    言

本指南基于哈密市城市道路交通安全运行状况和发展趋势，在《城巿道路工程设计规范》（CJJ 37-2012）（2016年版）和《城市道路交通设施设计规范》（GB 50688-2011）（2019年版）等规范标准的基础上，提出了更为详细的技术要求，以提升城市道路交通安全水平。
本指南由总则、术语与定义、道路横断面、路面及平面交叉口、安全设施五个章节组成。
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[bookmark: bookmark4][bookmark: _Toc23229][bookmark: _Toc32021_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc30497_WPSOffice_Level2]编制目的
为进一步优化哈密市城市道路平面布置及相关交通安全设施设置，特制定本指南。
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9.《道路交通信号灯设置与安装规范》（GB 14886-2016）；
10. 《城市道路交通组织设计规范》（GB/T 36670-2018）；
11. 《城市步行和自行车交通系统规划标准》（GB/T 51439-2021）；
[bookmark: _Toc14697_WPSOffice_Level1]12. 《城市道路交通隔离栏设置指南》（GA/T 1567-2019）。
[bookmark: bookmark6][bookmark: _Toc12983_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc19615][bookmark: _Toc26234_WPSOffice_Level2]主要内容
与城市道路交通安全相关的道路平面布置及交通安全设施设置，包括道路横断面布置、平面交叉口布置、过街设施布置，以及交通隔离栏、标志标线、照明设施、信号灯等设施设置。
[bookmark: _Toc12814_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc23473][bookmark: _Toc30333_WPSOffice_Level2]适用范围
[bookmark: bookmark7][bookmark: bookmark34][bookmark: bookmark8][bookmark: bookmark35]本指南适用于哈密市域所有城市道路，兼顾城市道路功能的公路、城镇化地区公路以及公路与城市道路平面交叉口可参照本指南执行。
[bookmark: _Toc32021_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc29746_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc7559_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc30497_WPSOffice_Level1]术语和定义
[bookmark: _Toc20793_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc7936_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc6204_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc12941_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc1704_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc20457_WPSOffice_Level2]分隔带
沿道路纵向设置、用以分隔车行道的带状设施，其作用是分隔交通及用于布设交通设施、公用设施、绿化等。
[bookmark: _Toc26234_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc8598_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc30308_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc7018_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc8392_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc24088_WPSOffice_Level1]路缘带
车行道两侧与车道相衔接的用标线或不同路面颜色划分的带状空间。当设有道路边缘线时，其宽度包括道路边缘线宽度。
[bookmark: _Toc30333_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc18366_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc2517_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc8828_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc20205_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc7159_WPSOffice_Level1]分车带
[bookmark: _Toc14586_WPSOffice_Level1]分隔带及两侧路缘带组成的部分。分车带可分为中间分车带（简称中间带）和两侧分车带（简称两侧带）。
[bookmark: _Toc24757_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc20389_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc26640_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc30335_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc11626_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc12804_WPSOffice_Level1]安全带
分隔带内为保障行车安全的带状空间。
[bookmark: _Toc4067_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc6088_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc28588_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc2525_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc22101_WPSOffice_Level1]条文说明
按照《城市道路工程设计规范》（CJJ37-2012）（2016年版）中关于横断面组成及宽度规定中的Wsc（安全带） 宽度，一般取值为 0.25m。
[bookmark: _Toc28219_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc16460_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc18295_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc16417_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc17421_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc10781_WPSOffice_Level1]设施带
分隔带内除安全带外的剩余空间。
[bookmark: _Toc30140_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc4_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc4389_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc13859_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc28631_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc25282_WPSOffice_Level1]侧向净宽
路缘带宽度与安全带宽度之和。
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图 2-0-1 侧向净宽
[bookmark: _Toc335_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc25358_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc1976_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc21587_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc19444_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc7754_WPSOffice_Level1]道路位阶
在路网系统中，不同等级道路依据自身功能定位呈现的功能层级。
[bookmark: _Toc29462_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc1360_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc8996_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc5124_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc7410_WPSOffice_Level1]条文说明
[bookmark: _Toc1819_WPSOffice_Level1]根据道路功能,本指南将城市道路分为快速路、主干路、Ⅰ级次干路（双向4车道及以上次干路）、Ⅱ级次干路（双向4车道以下次干路）、支路、接入道路六个功能层级，对应的位阶如下表所示：
表 2-0-1 城市道路位阶表

	道路等级
	位阶
	道路等级
	位阶

	快速路
	1
	Ⅱ级次干路
	4

	主干路
	2
	支路
	5

	Ⅰ级次干路
	3
	接入道路
	6


[bookmark: _Toc24518_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc4339_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc1927_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc26326_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc19890_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc14778_WPSOffice_Level1]道路阶差
两条道路交通功能位阶的差值。
[bookmark: _Toc28641_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc12249_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc17508_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc16282_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc16558_WPSOffice_Level1]条文说明
[bookmark: _Toc5611_WPSOffice_Level1]两条道路的道路阶差=0，指驾驶人在旅程中单纯转向到交通功能位阶相同的道路，驾驶任务难度轻微；道路阶差绝对值≤2，道路功能位阶相差较小，驾驶任务难度较轻；道路阶差＞2，道路功能位阶相差较大，驾驶员面临较大的驾驶任务变化，易产生交通拥堵和安全隐患。
[bookmark: _Toc22577_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc24729_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc23748_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc27398_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc25674_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc14048_WPSOffice_Level1]路段阶差
同一道路路段车道规模变化的差值。
[bookmark: _Toc2939_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc25683_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc27505_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc11399_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc7726_WPSOffice_Level1]条文说明
不同车道数对应的阶差如下表：
表 2-0-2 城市道路路段阶差表

	[bookmark: _Toc7890_WPSOffice_Level1]路段单向车道数
	5 车道
	4 车道
	3 车道
	2 车道
	1 车道

	5 车道
	0
	-1
	-2
	-3
	-4

	4 车道
	1
	0
	-1
	-2
	-3

	3 车道
	2
	1
	0
	-1
	-2

	2 车道
	3
	2
	1
	0
	-1

	1 车道
	4
	[bookmark: _Toc16715_WPSOffice_Level1]3
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[bookmark: bookmark9][bookmark: bookmark10][bookmark: bookmark36][bookmark: _Toc10661_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc19568_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc10265_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc4408][bookmark: _Toc7103_WPSOffice_Level1]道路横断面
[bookmark: bookmark11][bookmark: _Toc26640_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc5819_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc19163]主干路
主干路宜保障机动车、非机动车和行人独立路权、各行其道，横断面宜采用四幅路形式。改建主干路条件受限时，可采用三幅路或双幅路形式。
主干路设计速度宜采用50km/h或60km/h ，条件受限时可采用40km/h。
[bookmark: _Toc28903_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc2739_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc9065_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc15384_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc7937_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc19138_WPSOffice_Level1]条文说明
根据《城巿道路工程设计规范》（CJJ37-2012）（2016年版）第3.2.1规定，主干路设计速度为40km/h、50km/h、60km/h。哈密市区主干路建设标准较低，一般为双向4车道规模，但是道路实际运行速度较快，宜选取合适的设计速度与之匹配，若设计速度过低，将会增加后期限速管理的难度。
双向6车道及以上主干路，应设置中央分隔设施。分隔设施宜采用绿化带形式，条件受限时可采用隔离栏。用隔离栏分隔双向交通流时，双黄线总宽度不宜小于70cm。
[bookmark: _Toc19143_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc31456_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc22822_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc5076_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc17436_WPSOffice_Level1]条文说明
1 双黄线总宽度为两条标线自身宽度和中间间隔之和。宜根据隔离栏投影宽度确定。实际设置时，一般在隔离栏投影宽度的基础上增加30cm作为双黄线的总宽度。
[bookmark: _Toc8808_WPSOffice_Level1]2 以上关于双黄线总宽度的要求同样适用于次干路。
主干路不宜采用人非共板，人行道宜高于非机动车道15cm及以上。当条件受限，人行道及非机动车道共标高时，宜设置人非隔离设施。
[bookmark: _Toc27950_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc24316_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc26401_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc20054_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc29505_WPSOffice_Level1]条文说明
次干路、支路可参照此条文执行。
主干路人行道与相邻非机动车道高差≥40cm或沿街有医院、学校、店铺、商业综合体、立体过街设施等需要防止行人横穿的路段，宜设置人行道隔离设施。
[bookmark: _Toc1646_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc580_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc5367_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc18727_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc5637_WPSOffice_Level1]条文说明
1 根据《城市桥梁设计规范》（CJJ11-2011）（2019年版）要求，人行道与非机动车道高差40cm及以上需进行行人防跌落设计。
2 隔离设施宜为连续的绿化隔离带，但若设置绿化带后人行道有效通行宽度小于2m 时，亦可采用人非隔离护栏。
3 次干路、支路可参照此条文执行。
[bookmark: _Toc11079_WPSOffice_Level1]主干路沿线桥梁设有人行道时应设置人行道护栏，但桥梁跨越急流、大河、深谷、重要道路、铁路、主要航道，桥面常有积雪、结冰，或为混合行车道或专用机动车道时，宜加强护栏防撞设计。
[bookmark: _Toc12337_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc26606_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc32039_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc14494_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc13472_WPSOffice_Level1]条文说明：
本条文同时适用于次干路、支路。
主干路不宜采用主辅路形式设计。若沿线开口较多，可设置集散车道串联沿线开口。集散车道不宜在交叉口汇入主路。
[bookmark: _Toc16043_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc15030_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc16064_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc24829_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc20901_WPSOffice_Level1]条文说明：
[bookmark: _Toc23911_WPSOffice_Level1]现状城市道路中的辅路一般会延伸至交叉口，辅路左转、直行车辆与主路右转车辆相互影响，导致交叉口交通秩序混乱、信号灯控制效率低等问题，通过设置集散车道的形式可有效规范交叉口的通行秩序。现状存在主辅路交通问题的主干路，宜在交叉口前合适位置，提前开设主路往辅路的右转通道，引导主路右转车辆提前驶入辅路，避免产生主辅车辆冲突问题，如图3-1-1所示。
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图 3-1-1 按集散车道设计的辅路

主干路采用机非共板形式时，宜采用隔离栏分隔机非交通，隔离后的非机动车道有效通行宽度（除去隔离栏）不宜小于3m，不应小于2.5m。
当主干路机非分隔设施采用下沉式生物滞留带（雨水花园、绿化带）形式时，宜在非机动车道侧增设安全防护设施。
[bookmark: _Toc4907_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc15439_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc15946_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc2748_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc30672_WPSOffice_Level1]条文说明
次干路可参照此条文执行。
[bookmark: _Toc11328_WPSOffice_Level1]主干路设有中间带或两侧带时，机动车道侧向净宽中的路缘带和安全带宜分别为0.5m和0.25m。安全带内不宜布置造景、隔离等设施，如种植大型乔木，不得侵入安全带空间。设计速度为50km/h及以下的主干路，路缘带宽度可采用0.25m。
[bookmark: _Toc29314_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc32600_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc8540_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc18178_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc3073_WPSOffice_Level1]条文说明
1 路缘带和安全带宽度取值根据《城市道路工程设计规范》（CJJ37-2012）（2016年版）第5.3.5.2计取，下同。
2 安全带内宜保证一定的视觉开阔性，以提供良好的侧向净宽感官。下文所提及的安全带要求参照本条文。
[bookmark: _Toc28082_WPSOffice_Level1]主干路横断面设计应考虑慢行交通舒适性及建设海绵城市等要求，设计速度≥60km/h的主干路机动车道宽度不宜小于3.25m，通行公交车等大型车辆的车道宽度不宜小于3.5m。设计速度小于60km/h的主干路车道宽度不宜小于3.05m，通行公交车等大型车辆的车道宽度不宜小于3.25m。
[bookmark: _Toc10299_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc6444_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc26370_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc14858_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc18948_WPSOffice_Level1]条文说明
1 机动车道宽度要求应综合《城市道路工程技术规范》（CJJ 37-2012）（2016年版）等规范标准以及哈密道路交通管理经验确定。
2 机动车道宽度含同向行车道分界线的一半，但不含侧向净宽，下同。
3 机动车道宽度的取值标准同时适用于次干路与支路。
双向6车道及以上主干路，路段行人过街不宜采用平面过街形式。条件受限采用平面过街时，宜设置信号灯控制。
[bookmark: bookmark12][bookmark: _Toc5929_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc30252_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc18430][bookmark: _Toc7185_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc21057_WPSOffice_Level1]次干路
次干路横断面不宜采用单幅路形式。
次干路设计速度宜采用40km/h或50km/h，条件受限时可采用30km/h。
[bookmark: _Toc7897_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc11841_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc32626_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc28772_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc9452_WPSOffice_Level1]条文说明
[bookmark: _Toc18006_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc12465_WPSOffice_Level1]1 根据《城巿道路工程设计规范》（CJJ37-2012）（2016年版）第3.2.1规定，次干路设计速度为30km/h、40km/h、50km/h。次干路具备一定的交通集散功能，较低的设计速度不符合道路交通管理实际,因此建议次干路设计速度不小于40km/h。
2 根据道路实际情况，同一次干路不同路段可采用不同设计速度。
双向4车道及以上次干路宜进行中央隔离，隔离设施可采用绿化带或隔离栏。
次干路横断面采用机非共板形式时，宜采用隔离栏分隔机非交通，隔离后的非机动车道有效通行宽度（除去隔离栏）不宜小于2.5m，不应小于2m。
次干路设有中间带或两侧带时，机动车道侧向净宽中的路缘带和安全带宜分别为 0.25m和0.25m。
[bookmark: _Toc29504_WPSOffice_Level1]次干路机动车道宽度不宜小于3.05m，通行公交车等大型车辆的车道宽度不宜小于 3.25m。
[bookmark: bookmark13][bookmark: _Toc26719][bookmark: _Toc3935_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc28588_WPSOffice_Level2]支路
支路设计速度宜采用30km/h，条件受限时可采用20km/h。
[bookmark: _Toc2924_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc21003_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc17611_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc31722_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc4299_WPSOffice_Level1]条文说明
根据《城巿道路工程设计规范》（CJJ37-2012）（2016 年版）第3.2.1规定，支路的设计速度为20km/h、30km/h，结合支路交通特征，主要服务周边小型车通行，其实际运行车速往往大于20km/h，因此设计速度宜采用30km/h。
以通行小型车为主的支路，机非混行时车道宽度不宜小于4m，不应小于3.5m。机、非车道独立设置时，机动车道宽度不宜小于3m，不应小于2.85m；非机动车道宽度不宜小于2.5m，不应小于2m。
有公交车等大型车辆通行的支路，机非不宜混行。
设有隔离设施的支路，应至少保证一侧有不小于4m的通行空间。
[bookmark: _Toc27478_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc11598_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc10562_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc18442_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc3442_WPSOffice_Level1]条文说明
部分支路因治理违停、规范秩序需要，设置有隔离栏时，应满足消防车至少4m的通行需求。
[bookmark: bookmark14][bookmark: _Toc15887]路段及平面交叉口
[bookmark: bookmark15][bookmark: _Toc24056][bookmark: _Toc16293_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc16460_WPSOffice_Level2]接入管理
相交道路的道路阶差绝对值宜≤2。
[bookmark: _Toc1678_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc6574_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc10999_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc10723_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc29126_WPSOffice_Level1]条文说明
道路规划建设时宜尽量采用道路位阶接近的道路进行接入，尽量避免单位出入口、支路直接接主干路或快速路等情况，从严控制主、次干路中间带开口，从源头上减少交通堵点和事故黑点。
当道路阶差绝对值＞2时，宜将出入口改至周边支路，以降低道路阶差。
[bookmark: _Toc19293_WPSOffice_Level1]交叉口范围内不宜接入其他道路及出入口。改建道路交叉口范围内有现状道路或出入口时，宜进行改造或调整交通组织。
[bookmark: _Toc8075_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc31656_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc15591_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc14124_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc21984_WPSOffice_Level1]条文说明
交叉口范围包括构成该平面交叉口各条道路的相交部分和进口道、出口道及其向外延伸10m～20m的路段所共同围成的空间。
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图 4-1-1 交叉口范围图

路段存在阶差时宜设置渐变段过渡。当路段阶差绝对值＞2时，宜采用工程改造，改善条件，降低路段阶差。
[bookmark: _Toc29806_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc17071_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc11931_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc2556_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc25711_WPSOffice_Level1]条文说明
[bookmark: _Toc13716_WPSOffice_Level1]可采用的工程措施有：
1 压缩车道或分隔带宽度，增加车道规模。
2 采取多次降阶策略，将单个大阶差路段分解为多个小阶差路段。
3 渐变段长度宜符合表4-1-1的要求。
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[bookmark: _Toc25282_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc13859_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc4_WPSOffice_Level2]图 4‐1‐2 工程改造措施方案图
[bookmark: _Toc7754_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc19444_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc1976_WPSOffice_Level2]表 4‐1‐1 渐变段长度推荐表
	设计速度 （km/h）
	20
	30
	40
	50
	60
	70

	最小长度
（m）
	20
	25
	30
	35
	40
	70


注：参照《城市道路交通标志和标线设置规范》（GB 51038-2015）中渐变段长度选取。
[bookmark: bookmark16][bookmark: _Toc2820][bookmark: _Toc8996_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc5094_WPSOffice_Level2]交叉口交通组织
[bookmark: _Toc27002_WPSOffice_Level1]信号灯控制交叉口宜进行渠化设计，使交叉口通行能力与路段通行能力匹配。
进口道展宽段车道数量宜满足表4-2-1的要求。 
[bookmark: _Toc4339_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc19890_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc14778_WPSOffice_Level2]表 4‐2‐1 信号灯控制交叉口渠化展宽要求

	路段标准车道数/条
	1
	2
	3
	4

	进口道展宽段车道数/条
	2-3
	3-4
	5-6
	≥6


[bookmark: _Toc28431_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc971_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc25826_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc18630_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc13426_WPSOffice_Level1]
条文说明
[bookmark: _Toc22427_WPSOffice_Level1]根据《城市道路交叉口设计规程》（CJJ152-2010）第四章规定，进口道车道数应大于上游路段的车道数，有条件时宜分设各流向的专用车道。本条文根据实际交通运行及管理经验，推荐了进口道展宽段车道数与路段标准车道数之间的关系。
[bookmark: _Toc2927_WPSOffice_Level1]出口道车道数应大于等于上游各进口道同一信号相位流入的最大进口车道数。条件受限的交叉口，可比流入最大进口车道数减少一条，但不得少于相对方面进口道的直行车道数。
[bookmark: _Toc29720_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc6498_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc29140_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc17618_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc29749_WPSOffice_Level1]条文说明
出口车道数少于上游车道时，路口通行效率较低，尤其是少于相对方向进口道直行车道时，路口内车辆汇流，增加路口事故隐患。
[bookmark: _Toc25151_WPSOffice_Level1]进口道直行车道与出口道应避免错位设置。直行车道最左侧边线终点与出口道左侧边线起点的连线，与导向车道线的夹角不宜超过3.5°。
[bookmark: bookmark37][bookmark: _Toc14024_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc30669_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc10917_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc16375_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc5626_WPSOffice_Level1]条文说明
当以上夹角超过3.5°时，应在交叉口内施划直行导流线；超过7°时，宜进行改造。
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图 4‐2‐1 交叉口直行轨迹错位不宜超过 3.5 °

[bookmark: _Toc25_WPSOffice_Level1]交叉口交角不宜小于70°,特殊困难情况下不应小于45°。不宜出现错位交叉、畸形交叉及4路以上的多路交叉。既有错位交叉口、畸形交叉口、多路交叉口宜进行工程性改造。
进口道渐变段及展宽段长度宜符合表4-2-2的要求。主干路及设有左转专用车道的次干路，在条件受限时，其渐变段和展宽段总长度不宜小于100m。

表 4‐2‐2 各级道路进口道渐变段及展宽段推荐长度表

	道路等级
	渐变段长度
	展宽段长度

	主干路
	≥35m
	[bookmark: _Toc5147_WPSOffice_Level1]70-90m

	次干路
	≥25m
	50-70m

	支路
	≥20m
	30-40m


注：与支路相交取下限，与主干路相交宜取上限

[bookmark: _Toc3140_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc7428_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc32310_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc16535_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc18515_WPSOffice_Level1]条文说明
[bookmark: _Toc21011_WPSOffice_Level1]1 根据《城市道路交叉口设计规程》（CJJ152-2010）第4.2.13规定，支路、次干路、主干路渐变段及展宽段总长度分别不低于50m、75m、105m，道路实际条件允许时宜适当增加展宽段长度，有利于提升通行效率。
2 主干路、设有左转专用车道的次干路，若展宽段长度不足，左转等候车辆排队易阻碍正常通行的直行车辆，两者相互干扰，降低交叉口通行效率。
3 进口道宜同时往两侧展宽，确保展宽后的进口道直行车道与对向出口道线形顺直。
出口道设有公交停靠站或相交道路进口道设有右转专用车道时，宜设置展宽车道。
[bookmark: _Toc24721_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc30557_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc26250_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc6086_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc2849_WPSOffice_Level1]条文说明
[bookmark: _Toc8738_WPSOffice_Level1]《城市道路交叉口设计规程》（CJJ152-2010）第4.2.16条对城市道路出口道提出了展宽要求，实际使用过程中，可利用展宽车道设置公交停靠站、加速车道等。
进口车道应根据通行车辆类型、车道位置确定宽度。中间车道宽度不宜低于2.85m，两侧车道、有公交通行需求车道（含公交专用道）不宜低于3m。
[bookmark: _Toc27240_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc14227_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc29367_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc28826_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc14675_WPSOffice_Level1]条文说明
1 进口道车道宽度小于路段可适当降低车辆通过交叉口的车速。
[bookmark: _Toc27710_WPSOffice_Level1]2 进口道车道宽度设计不应按平均值分配，应结合通行车辆的实际需求、侧向净宽需求，缩窄小型车车道宽度,并适当加宽两侧车道及大型车车道的宽度。
出口道车道宽度宜与路段标准车道宽度等宽，条件受限时宽度差值宜小于0.25m，且主干路出口道车道宽度不宜小于3.25m，其余等级道路不宜小于3m。
[bookmark: _Toc7951_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc4236_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc31044_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc14989_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc2158_WPSOffice_Level1]条文说明
[bookmark: _Toc29031_WPSOffice_Level2]出口车道宽度与路段宽度不一致，会形成车辆行驶轨迹变化，增加道路事故风险，且出口道为车辆加速段，出口道宽度过小易导致交叉口内车辆行驶缓慢、滞留。
次干路及以上等级道路与主干路相交时，宜设置右转专用车道。
[bookmark: bookmark38][bookmark: _Toc11226_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc17944_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc20059_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc946_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc20713_WPSOffice_Level1]条文说明
进口道公交专用车道允许右转社会车辆借道，或未设公交专用车道的进口道，右转车道仅允许公交车借道直行时，可视为设有右转专用车道。
主干路、双向4车道及以上次干路沿线的信号灯控制交叉口，宜设置左转专用车道。次干路与次干路及以上道路相交的信号灯控制交叉口，宜设置左转专用车道。
[bookmark: _Toc31362_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc29059_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc23472_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc29002_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc3963_WPSOffice_Level1]条文说明
城市道路信号灯控制交叉口，左转弯往往是交叉口交通冲突最多的流向，因此建议交叉口设置左转专用车道，确保交叉口内快慢交通有序通行。主、次干路左转流量较大或展宽长度不足，导致左转车辆排队积压影响直行车辆时，宜再增设1条左转专用车道。红线宽度受限时，可调整交叉口相位方案，采用单放等控制方式。左转专用车道渐变段及展宽段长度宜满足本节4-2-2的要求。
信号灯控制交叉口宜采用慢行过街一体化交通组织，其中采用左转非机动车二次过街交通组织时，宜如图4-2-2设置。条件受限采用右转慢行保护交通组织时，宜如图4-2-3设置。
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[bookmark: bookmark39]图 4-2-2 采用左转非机动车二次过街交通组织的慢行过街一体化交叉口
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[bookmark: _Toc28618_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc143_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc15525_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc15495_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc13624_WPSOffice_Level1]图 4-2-3 采用慢行保护交通组织的慢行过街一体化交叉口
[bookmark: _Toc5764_WPSOffice_Level1]条文说明
为优化交叉口交通组织，提高通行效率，降低交通安全隐患，根据哈密实际管理经验，推荐信号灯控制交叉口优先采用左转非机动车二次过街的慢行过街一体化交通组织，通过设置慢行交通等候区及过街区，禁止非机动车在交叉口内直接左转。需左转的非机动车与行人共用等候区，并通过交叉口内施划的非机动车通道二次直行通过交叉口。条件受限采用右转慢行保护交通组织时，可将非机动车等候区前移，缩小机动车右转半径，减少交叉口右转“内轮差”事故隐患。
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[bookmark: bookmark40]图 4-2-4 已实施左转非机动车二次过街交通组织的慢行过街一体化交叉口图

[bookmark: _Toc6034_WPSOffice_Level1]采用左转非机动车二次过街交通组织的慢行过街一体化交叉口，其相关设施设置要求宜如图4-2-5所示。
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图 4-2-5 左转非机动车二次过街交叉口交通组织图

1 对于右转车辆以小车为主的交叉口，其外缘线半径宜为10m~15m；大、小车混行的交叉口，其外缘线半径不宜大于20m。
[bookmark: _Toc5469_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc3701_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc29094_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc17461_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc14291_WPSOffice_Level1]条文说明
[bookmark: _Toc1977_WPSOffice_Level1]根据《城市道路交叉口设计规程》（CJJ152-2010）第4.3.2条，对于无非机动车道的道路，当右转设计速度分别为20km/h和25km/h时，对应的缘石半径应分别为15m和20m。慢行交通一体化过街交叉口的外缘线半径宜参照此条文设计，并根据通行车辆类型选取合适半径，以控制右转车速，保障交叉口通行安全。
2 交叉口宜通过扩大等候区内缘线半径、降低路缘石高度以与等候区标高一致等措施，扩大等候区面积。
[bookmark: _Toc10042_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc25173_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc25964_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc5408_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc15149_WPSOffice_Level1]条文说明
根据《城巿道路工程设计规范》（CJJ37-2012）（2016年版）第5.3.4条规定，各级道路人行道宽度宜为3m，在此前提下合理分配慢行交通空间，以扩大等候区面积，等候区内非机动车、行人积压较多时，右转的非机动车可借用人行道快速驶离，提高慢行交通通行效率。
3  右转保护带宜采用绿化带形式，并预留安装非机动车信号灯的管道、基础等条件。保护带宽度不应小于1.5m，安装非机动车灯或其余标志牌时不应侵入道路建筑限界。

[image: ]
图 4-2-6 右转保护带设施布置设计图

4  等候区宜采用与机动车道路面颜色反差明显的材料进行涂装。涂装材料应具备良好的耐磨性及防滑性。
[bookmark: _Toc2807_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc16816_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc7150_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc16905_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc1291_WPSOffice_Level1]条文说明
涂装材料应具备一定的耐磨性及防滑性能，目前常用的涂装材料推荐排序 如下：
防滑标线涂料＞PMA 涂料＞环氧涂料＞水性漆涂料
5 人行横道线宽宜为4m，并根据行人过街需求加宽或缩窄，但不应小于3m。
[bookmark: bookmark41]6 交叉口非机动车通道单向通行时不宜小于4m，允许双向通行时不宜小于4.5m。通道起止点处宜施划非机动车图形。
7 人行横道线与非机动车通道的净距不宜小于0.5m。设置有行人二次过街安全岛时，宜根据岛头大小确定间距，确保岛头不侵入非机动车通道。
8 有需要时，可在交叉口内施划右转轨迹线。
4.2.14 采用右转慢行保护交通组织的交叉口，等候区内宜进行涂装。等候区外缘宜采用柔性隔离设施隔离，可选用道钉式弹性交通柱等可便捷更换、维护的材料或工艺。
[bookmark: _Toc29467_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc2408_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc1450_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc6371_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc29302_WPSOffice_Level1]条文说明
1、通过弹性交通柱、防滑标线涂装等交通设施设置右转保护区，弹性交通柱间距宜为2-4m。
2、保护区内宜施划“等候区”地面文字。
3、右转保护区具体设置要求如图4-2-7。
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[bookmark: _Toc17539_WPSOffice_Level1]图 4-2-7 交叉口右转保护示例

3 右转保护区外缘线画法宜如图4-2-7所示。
[bookmark: _Toc28885_WPSOffice_Level1]4 右转保护区外缘线半径参照《城市道路交叉口设计规程》（CJJ152-2010）第4.3.2条中非机动车专用路转弯半径为5m-10m，在不与右转车辆轨迹冲突时，宜尽量选用较小值。
[bookmark: bookmark17][bookmark: _Toc20090][bookmark: _Toc17508_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc7636_WPSOffice_Level2]过街设施
当进出口机动车道大于或等于6条时，应设置宽度不小于2m的行人二次过街安全岛，条件受限时不得小于1.5m。设有中央绿化带时，宜将绿化带延伸至人行横道线处，以利用绿化带宽度设置行人安全岛。安全岛两端宜设置防撞警示设施。
[bookmark: _Toc14952_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc11220_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc13516_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc5375_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc8780_WPSOffice_Level1]条文说明
[bookmark: _Toc25726_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc1860_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc4705_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc30145_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc12408_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc9877_WPSOffice_Level1]1、根据《城市道路交通设施设计规范》（GB 50688-2011）（2019年版）第10.3.2.5规定，双向6车道及以上交叉口需设置行人二次过街安全岛。
2、 [bookmark: _Toc32150_WPSOffice_Level1]行人安全岛未与绿化带同步设置时，宜采用隔离、线形诱导设施设置防护，保护安全岛内等候的行人。
交叉口人行横道处不宜设有影响视线的构筑物。当构筑物无移位条件时，宜设置“Z”字型的二次过街，如图4-3-1所示。路段人行横道穿越中央绿化带宽度≥3m时，或绿化带内存在影响视线的障碍物的路段，宜设置“Z”字 型的二次过街，如图4-3-2。

[image: ]
图 4‐3‐1 交叉口Z 型过街设计方案
[image: ]
图 4‐3‐2 路段 Z型过街设计方案

[bookmark: _Toc22550_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc3609_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc9497_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc10766_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc5152_WPSOffice_Level1]条文说明
[bookmark: _Toc31812_WPSOffice_Level1]1 交叉口“Z”型过街设置原则为远离遮挡视线的构筑物，有利于行人、非机动车过街与存在交通冲突的车辆互相发现，提高行人与非机动车过街的安全性。跨线桥梁、高架道路下的交叉口，桥墩净间距大于3m时，可利用桥墩内空间设置行人Z型过街，保障交叉口视距。

[image: ]
图 4-3-3 利用桥墩间空间设置交叉口Z型过街

2 无中央绿化带的路段，当行人穿越车行道数量大于6条时，可通过隔离设施设置“Z”型过街。

[image: ]
图 4-3-4 通过隔离护栏设置的路段 Z型过街

非信号灯控制的交叉口及路段，行人过街横道线与停止线的距离宜为6m，如图4‐3‐5。信号灯控制的交叉口及路段，行人过街横道线与停止线的距离宜为1m，如图4‐3‐6。

[image: ]
[bookmark: bookmark42]图 4‐3‐5 非信号灯控制路段停止线设计
[image: ]
图 4‐3‐6 信号灯控制交叉口停止线设计

路段车道规模双向6车道及以上道路的人行横道，宜设置人行横道信号灯和相应的机动车信号灯。双向4车道及以上道路、学校、医院、养老院周边的人行横道宜预留管孔及基础，以满足加装路段过街信号灯的条件。
[bookmark: bookmark18][bookmark: _Toc4475][bookmark: _Toc22577_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc2599_WPSOffice_Level2]安全视距
平面交叉口应保证安全视距，不同设计速度条件下的交叉口停车视距应符合表4-4-1的规定。
表 4‐4‐1 安全停车视距

	设计速度（km/h）
	60
	50
	40
	30

	停车视距（m）
	≥70
	≥60
	≥40
	≥30


[bookmark: _Toc31033_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc17599_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc376_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc19877_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc8293_WPSOffice_Level1]
条文说明
停车视距的取值选用《城巿道路工程设计规范》（CJJ37-2012）（2016年版）第6.2.7条规定的停车视距。
路段过街横道线处的安全视距应符合表4-4-1停车视距的要求，且不宜小于30m。
交叉口或路段过街横道线处，两侧带、中间带内均不得有任何高出路面1m及以上的妨碍驾驶员视距的障碍物，进口道距离停止线30m范围内宜种植草坪植物。
[bookmark: bookmark43][bookmark: _Toc13398_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc26612_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc23538_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc2564_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc22135_WPSOffice_Level1]条文说明
根据城市道路需种植较大型乔木时，应间隔种植，不得形成视线遮挡面。
绿化和景观设施不得进入道路建筑限界，不得干扰标志标线、遮挡信号灯以及道路照明，不得有碍于交通安全和畅通。
城市道路视距不足的路段或交叉口，无法通过工程性改造改善视距条件时，宜采用降速措施，保证停车视距。降速后的限制车速宜满足安全视距要求。
[bookmark: bookmark19][bookmark: _Toc25683_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc6332][bookmark: _Toc3150_WPSOffice_Level2]公交停靠站

城市主、次干路宜设置港湾式公交停靠站。条件受限无法设置港湾式时，公交车停靠区不得阻断非机动车道。
[bookmark: _Toc31541_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc1683_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc6742_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc531_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc30629_WPSOffice_Level1]条文说明
避免公交车靠站占用非机动车道，导致的非机动车至机动车道行驶现象。道路自身横断面不足，难以设置港湾式停靠站或设置港湾式停靠站后行人、非机动车通行宽度不足时，可利用两侧建筑或绿化退让，补充不足的通行宽度。
公交停靠站布置在交叉口时，宜设置在交叉口出口道，其位置宜在交叉口出口道距交叉口停止线50m以上位置，如图 4-5-1。

[image: ]
图 4-5-1 交叉口公交停靠站布置

[bookmark: _Toc21443_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc1209_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc2448_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc24265_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc21269_WPSOffice_Level1]条文说明
参照《城市道路工程设计规范》（CJJ37-2012）（2016年版）第10.3.2.3款取值。
公交站停靠站设置在路段时，站台宜错开设置于车辆前进方向人行横道线的下游，如图4-5-2所示。

[image: ]
图 4-5-2 路段公交停靠站布置

[bookmark: _Toc9546_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc24609_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc29829_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc25965_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc1060_WPSOffice_Level1]条文说明
设置于人行横道线下游时，行人从公交车尾过街，避免起步的公交车又需停车避让刚下公交的乘客。
直线式公交停靠站设置在人行道上时，为减少公交车停靠对非机动车通行的影响，可在机非分隔处设置橡胶式行人候车岛，但不得阻断非机动车道。
[bookmark: _Toc18043_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc18250_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc13282_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc30675_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc24381_WPSOffice_Level1]条文说明
橡胶式行人候车岛一般要求宽度不小于0.75m，长度不小于12m。
[bookmark: bookmark20][bookmark: _Toc16424_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc7103_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc26839]照明设施
城市道路应安装路灯，灯光照度应符合《城市道路照明设计标准》（CJJ45-2015）标准要求。
人行横道区域宜加强照明，平均水平照度不得低于所在道路的1.5倍，并应在人行横道位置提供朝向来车方向的垂直照度。
[bookmark: _Toc3159_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc16877_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc32241_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc24290_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc7609_WPSOffice_Level1]条文说明
人行横道为道路交织冲突危险集中区，照明不足极易引起交通事故，人行横道的照明水平直接关系到行人过街安全，因此人行横道照度必需满足《城市道路照明设计标准》（CJJ45-2015）的要求。

[image: ]
[bookmark: bookmark44]图 4-6-1 人行横道加强照明案例

人行横道照明设施应进行防眩光设计。
[bookmark: _Toc11419_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc5668_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc28544_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc26051_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc15930_WPSOffice_Level1]条文说明
[bookmark: bookmark45][bookmark: bookmark21]为减少眩光影响，可在灯具内配置专用的挡光板或控制灯具安装的倾斜角度。
[bookmark: _Toc731]安全设施
[bookmark: bookmark22][bookmark: _Toc8704][bookmark: _Toc2739_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc1690_WPSOffice_Level2]标志
一般规定
1 城市道路的标志样式应统一，指路标志及车道行驶方向标志的样式宜如图5-1-1、5-1-2。
[image: ]图 5-1-1 指路标志常用版面样式
[image: ]
图 5-1-2 车道行驶方向标志常用版面样式

[bookmark: _Toc24440_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc9910_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc23551_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc14877_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc20927_WPSOffice_Level1]条文说明
1 A 类指路标志为常规信号灯控制交叉口指路标志，适用于主、次干路及有安装条件的支路；B类指路标志为支路信号灯控制交叉口指路标志，适用于无条件安装A类指路标志的支路；C类指路标志为路名确认标志，适用于设置有信号灯控制的主干路出口道；D类指路标志为支路路名标志，适用于主、次干路路段有支路汇入时指示支路路名。
2 非灯控交叉口可参照信号灯控制交叉口的支路标志设计。
2  标志安装时不应被其它标志或设施遮挡。采用“多杆合一”设计的道路，路灯光源不得影响标志牌的识别。
[bookmark: _Toc12031_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc26134_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc16889_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc1491_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc32253_WPSOffice_Level1]条文说明
标志安装宜避开行道树，双幅路或四幅路道路可在行车道两侧安装，减少标志相互遮挡情况。
3 采用悬臂安装的标志净空宜为5.5m~5.75m。采用柱式安装于绿化隔离带或车行道内的标志净空宜为2m~2.25m，安装与人行道时的标志净空宜为2.25m~2.5m。标志边缘不应侵入道路建筑限界。
[bookmark: _Toc2680_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc1844_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc31585_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc8463_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc11336_WPSOffice_Level1]条文说明
1 标志安装净空参照《道路交通标志和标线 第2部分：道路交通标志》（GB 5768.2-2022 ）第4.8.11条要求，净空计算基准高度为车行道面层，设置于人行道时，基准高度为路缘石顶面。
2 同一道路同类标志的安装净空宜保持一致。
[bookmark: bookmark46]标志杆设计抗风等级宜为 35m/s（12级风力）。
标志板的铝板厚度应符合表 5‐1‐1的规定。 

[bookmark: _Toc31456_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc17436_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc22822_WPSOffice_Level2]表 5‐1‐1 标志铝板厚度表
	标志板规格
	标志板铝板厚度

	标志面积≤7m2
	2mm

	7m2＜标志面积≤15m2
	2.5mm

	标志面积＞15m2
	3mm


反光膜的色度性能及逆反射系数值根据《道路交通反光膜》（GB/T 18833‐2012）的相应技术指标规定，标志的底膜采用Ⅳ类及以上反光膜，使用寿命≥10 年。
A、B类指路标志宜采用F型杆安装与车行道上空，C、D类指路标志宜采用直立杆安装于路侧或中央隔离带内。
车道行驶方向标志宜采用长臂杆安装。进口道车道规模6车道及以上时，宜采用门架分列安装。
F型杆、直立杆、门架结构中的圆形钢管须采用整根无缝钢管，不允许焊接加长。长臂杆结构中的八角管采用整块钢板一次性弯折成型，不允许焊接加长。
标志杆立柱、横杆结构件及其它金属钢件应热镀锌处理，镀锌后涂漆，颜色为RAL7042（交通灰A）。杆件安装后应保证外观完好，有磕碰破损的，应在安装后补锌、补漆。
外露的地脚螺栓须作防锈处理，宜采用刷防锈漆或用素砼包封。
[bookmark: bookmark23][bookmark: _Toc29505_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc6259][bookmark: _Toc6768_WPSOffice_Level2]标线
标线应清晰、完整，线形顺直，曲线处标线应圆滑平顺，边缘整齐无毛边。
主干路、次干路标线宜采用“热熔涂料基线+喷涂型双组份涂料覆线”两层标线。
[bookmark: _Toc29712_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc15031_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc28310_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc31230_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc2645_WPSOffice_Level1]条文说明
1 热熔基线要求：普通标线涂膜厚度不小于1.8mm，内混 20%以上玻璃珠，表面玻璃珠撒布均匀。
2 喷涂型双组份覆线要求：双组份标线涂膜厚度不小于0.6mm，每平方米耗材料不低于1kg,表面玻璃珠撒布均匀，具有抗污性能。
3 涂料中内混及面撒的玻璃珠宜采用雨夜型、陶瓷型高亮玻璃珠。
[bookmark: _GoBack]4 热熔基线与双组份覆线宜分次施工，当热熔基线使用一定时间后，再施划双组份覆线。
5 交通流量较小的次干路或支路采用II级热熔标线时，普通标线涂膜厚度不小于2.0mm，振荡热熔标线基线涂膜厚度不小于1.8mm。标线内混25%以上玻璃珠，表面玻璃珠撒布均匀。
各级道路人行横道线宜采用结构型双组份涂料。
[bookmark: _Toc558_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc12161_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc21721_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc25134_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc2468_WPSOffice_Level1]条文说明
1 结构型双组份标线涂膜厚度1.2mm以上，每平方米耗材料不低于3.5kg，表面玻璃珠撒布均匀，具有抗污性能，覆盖面积不低于80%。
2 涂料中面撒的玻璃珠宜采用雨夜型、陶瓷型高亮玻璃珠。
标线的逆反射系数应满足《公路工程质量检验评定标准 第一册 土建工程》（JTG F80/1-2017）要求。
[bookmark: _Toc23886_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc10039_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc18845_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc7087_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc31313_WPSOffice_Level1]条文说明
根据《公路工程质量检验评定标准 第一册 土建工程》（JTG F80/1-2017）第11.3.2条规定，各类标线的逆反射系数要求如下：
1 普通热熔标线：新划标线的初始逆反射亮度系数大于150mcd·m-2·lx-1（黄线不小于100mcd·m-2·lx-1），使用一年内的持续逆反射系数不小于80mcd·m-2·lx-1（黄线不小于50mcd·m-2·lx-1）。
2II级热熔标线及喷涂型双组份标线：新划标线的初始逆反射亮度系数大于250mcd·m-2·lx-1（黄线不小于125mcd·m-2·lx-1），使用一年内的持续逆反射系数不小于150mcd·m-2·lx-1（黄线不小于100mcd·m-2·lx-1）。
3 结构型双组份标线：新划标线的初始逆反射亮度系数大于250mcd·m-2·lx-1，使用两年内的持续逆反射系数不小于150mcd·m-2·lx-1。
[bookmark: bookmark24][bookmark: _Toc18727_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc16860_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc10027]信号灯
信号灯设置应符合《道路交通信号灯设置与安装规范》（GB 14886‐2016）要求。
双向6车道及以上的道路沿线信号灯控制交叉口，应安装远辅灯和近辅灯。
双向4～5车道的道路沿线信号灯控制交叉口，应安装远辅灯，宜安装近辅灯。
设有左弯待转区的交叉口，应安装远辅灯。
远辅灯的安装位置宜在进口道对向左侧。近辅灯的安装位置宜在进口 道停止线右后侧，高架、桥梁下交叉口可在中心绿化带加装一组近辅灯。
信号灯杆件样式应简洁、便于安装，并应接地，接地电阻应不小于 10 欧姆。
采用悬臂安装的信号灯安装净空宜为5.5m~5.75m，采用柱式安装的远、近辅灯安装净空宜为3.25m~3.5m，采用柱式安装的非机动车信号灯安装净空宜为2.5m‐3m，采用柱式安装的人行横道灯安装净空宜为2.25m~2.5m。
信号灯控制交叉口应独立供电，主、次干路应沿路段纵向贯穿敷设不少于2根直径Φ80mm及以上管道。
[bookmark: _Toc32514_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc11224_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc6630_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc24807_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc30602_WPSOffice_Level1]条文说明
独立供电电缆宜采用ZCVV22 5x25mm2的电缆线，沿道路贯穿管敷设至交叉口配电箱，单根线缆长度不宜超过1.5km。
信号灯控制的交叉口管道应独立敷设，并呈“口”字形沟通，敷设数量不少于5孔。
[bookmark: _Toc13914_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc17074_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc30898_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc23766_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc2855_WPSOffice_Level1]条文说明
敷设管道穿越车行道路面时，宜采用5孔Φ100mmSC钢管，穿越人行道或绿化带时，宜采用5孔Φ80mmPE软管。
地下敷设的信号灯线缆严禁有接头。控制箱内每路线缆均应粘贴标签，方便调试、检修。信号灯线缆宜采用红、黄、绿、黑 4 色对应信号灯颜色及接地。
[bookmark: _Toc28536_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc17129_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc17381_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc31377_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc32567_WPSOffice_Level1]条文说明
信号灯接线应采用一根ZCKVVR 4x1.5mm2 电缆线直连设备和信号机箱，不得在窨井内接线，立柱有控制箱时，可在立柱的控制箱内接线后再沟通至设备。
交通检修井应满足线缆穿线要求，宜采用700mmx700mm、500mmx500mm两种规格。
[bookmark: _Toc21179_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc3419_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc17956_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc87_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc15334_WPSOffice_Level1]条文说明
窨井规格应根据管道直径和埋设数量选择，不同规格窨井具体要求如图5-3-1、5-3-2。
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图 5‐3‐1 700 型检修井设计图

[image: ]
图 5‐3‐2 500 型检修井设计图
信号灯控制机应与中心联网，并能接入本区域信号控制平台。
信号控制箱与电源箱应并列设置，并配套1座检修井。箱体需高出路面35cm以上，箱门应朝向非机动车道或人行道，设置于绿化带且宽度足够时，开门方向应远离机动车道。
[image: ]
图 5‐3‐3 信号控制箱与电源箱示意图
[bookmark: _Toc25192_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc3839_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc12179_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc25429_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc18567_WPSOffice_Level1]条文说明
有景观要求的道路，可在信号控制箱与电源箱外加罩箱体。
[bookmark: bookmark25][bookmark: _Toc6528_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc32039_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc7104]分隔设施
城市道路分隔设施宜采用绿化隔离带。
城市道路临水、临崖、高落差段应在人行道外侧设置防护设施。
城市道路需设置隔离护栏分隔交通时，护栏不得侵占行人、车辆路权，端头应作防撞、警示处理。设置隔离设施后，主、次干路非机动车道宽度不宜小于2.5m，支路不宜小于 2m。
[image: ]
[bookmark: bookmark47]图 5‐4‐1 机非护栏安装位置示意
设置中心隔离护栏的道路，交叉口停车线不小于10m范围内护栏应做渐变设计，高度应降至0.7m以下。
[image: ]
图 5‐4‐2 塑钢中心护栏高度渐变设计图
设置有中心隔离护栏时，同时应对护栏的竖档进行防眩光设计。
城区范围内适用的隔离护栏样式宜保持一致，便于后期维护、更换。
[bookmark: bookmark26][bookmark: _Toc24829_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc14074][bookmark: _Toc1233_WPSOffice_Level2]交警岗亭
交警岗亭应与道路同步设计、同步建设、同步投入使用。道路设计时应结合绿化、景观设计，明确岗亭安装位置。
交叉口岗亭位置不应占用行人、非机动车通行路权，不应占用盲道，岗亭设置位置宜在交叉口道路红线外绿地或建筑退让空间，且不应影响交叉口安全视距如图 5-5-1。
[image: ]
图 5-5-1 地面交警岗亭设置位置图
交叉口岗亭应配套设计强弱电管道，宜考虑给排水、污水处理系统接入。
设置有铁骑岗亭的，应在道路工程中设置坡道，满足铁骑车辆进出需求。
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